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The vehicle has a lifting device and load pick-up 
means (5). The acceleration and/or speed of at 
least one movement of the load pick up means 
which can be generated by the moving device 
can be influenced in dependence on at least one 
operating parameter of the vehicle, e.g. the 
actual lift height of the lift frame and this 
operating parameter is detected at least 
approximately steplessly. 
The actual lift height can be continuously 
detected infinitely and the acceleration and/or 
speed of movement is then adapted continuously 
to the actual lift height 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Flurforderzeug mit einem Hubgerust und einer zusatzlichen Bewegungsvorrichtung fur ein 
Lasta uf n a h m e m itte I 

Gegenstand der Erfindung ist ein Flurforderzeug mit ei- 
nem Hubgerust (2), einem Lastaufnahmemittel (5) und ei- 
ner Bewegungsvorrichtung fur das Lasta ufnahmemitte! 
(5). Die Bewegungsvorrichtung ist gemeinsam mit dem 
Lastaufnahmemittel (5) mittels des Hubgerusts (2) anheb- 
bar Das Lastaufnahmemittel (5) ist mittels der Bewe- 
gungsvorrichtung relativzu dem Hubgerust (2) bewegbar. 
ErfindungsgemaB ist die Beschleunigung und/oder die 
Geschwindigkeit (v L ) mindestens einer mittels der Bewe- 
gungsvorrichtung erzeugbaren Bewegung des Lastauf- 
nahmemittels (5) in Abhangigkeit von mindestens einem 
Betriebsparameter. des Flurforderzeugs beeinflussbar, 
wobei der Betriebsparameter zumindest annahernd stu- 
fenlos erfasst wird. Ein Betriebsparameter ist von der ak- 
tuellen Hubhohe des Hubgerusts (2) gebildet. Die Bewe- 
gungsvorrichtung kann beispieisweise von einem Seiten- 

' schieber und/oder einer Schwenkvorrichtung gebildet 

\ sein. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft ein Flurforderzeug mil ei- 
nem Hubgeriist, einem Lastaufnahmemittel und einer B ewe- 
gun gsvorrichtung fur das Lastaufnahmemittel, wobei die 5 
Bewegungsvorrichtung gemeinsam mit dem Lastaufnahme- 
mittel mittels des Hubgeriists anhebbar ist und das Lastauf- 
nahmemittel mittels der Bewegungsvorrichtung relativ zu 
dem Hubgeriist bewegbar ist. 

[0002] Flurforderzeuge der genannten Art sind haufig als 10 
Hochregalstapler oder Hochregalkommissidnierer ausge- 
fiihrt. Das haufig als Gabel ausgefiihrte Lastaufnahmemittel 
kann hierbei mittels einer Bewegungsvorrichtung relativ zu 
dem Hubgeriist bewegt werden. Als Bewegungsvorrichtung . 
konnen eine Schubvorrichtung zum horizontalen Verschie- 15 
ben des Lastaufnahmemittels, eine 'Schwenkvorrichtung 
oder eine kombinierte Schwenkschubvorrichtung verwendet 
werden. Insbesondere bei Flurforderzeug en mit einem an- 
hebbaren Fahrerstand ist es weiterhin bekannt, als Bewe- 
gungsvorrichtung eine Zusatzhubvorrichtung zu vorzuse- 20 
hen, mit welcher das Lastaufnahmemittel relativ zu dem 
Fahrerstand und dem Hubgeriist anhebbar ist. 
[0003] Das Lastaufnahmemittel kann gemeinsam mit der 
mindestens einen Bewegungsvorrichtung und dem gegebe- 
nenfalls vorhandenen anhebbaren Fahrerstand mittels des 25 
Hubgeriists angehoben werden. Insbesondere bei weit aus- 
gefahrenem Hubgeriist konnen die bei einem Bewegen der 
Last durch die Bewegungsvorrichtung auftretenden Mas- 
senkrafte zu einer elastischen Verformung und einem 
.Schwingen des Hubgeriists fiihren. Um ein solches Verfor- 30 
men des Hubgeriists zu reduzieren, ist es bekannt, ab einer 
vorgegebenen Hubhohe des Hubgeriists die maximale Be- 
wegungsgeschwindigkeit einer Seitenschubvorrichtung und 
einer Schwenkvorrichtung herabzusetzen. Durch dieses stu- 
fenweise Herabsetzen der Bewegungsgeschwindigkeit kon- 35 
nen elastische Verformungen und Schwingungen des Hub- 
geriists teilweise vermieden werden. Das Herabsetzen der 
Bewegungsgeschwindigkeit fiihrt jedoch auch zu einer Ver- 
minderung der mit dem Flurforderzeug erzielbaren Waren- 
umschlagleistung. 40 
[0004] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
ein Flurforderzeug der eingangs genannten Art zur Verfu- 
gung zu stellen, bei dem bei hoher Warenumschlagleistung 
die im Betrieb auftretende elastische Verformung des Hub- 
geriists weiter vermindert ist. • 45 
[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi dadurch ge- 
lost, dass die Beschleunigung und/oder die Geschwindigkeit 
mindestens einer mittels der Bewegungsvorrichtung erzeug- 
baren Bewegung des Lastaufnahmemittels in Abhangigkeit 
von mindestens einem Betriebsparameter des Flurf order- 50 
zeugs beeinflussbar ist, wobei der Betriebsparameter zumin- 
dest annahernd stufenlos erfasst wird. Die stufenlose Erf as- 
sung des Betriebsparameters ermoglicht es, die Beschleuni- 
gung und/oder die Geschwindigkeit der Bewegungsvorrich- y 
tung ebenfalls annahernd stufenlos zu variieren. Vorzugs- 55 
weise eine elektronische Steuerung verarbeitet den Betriebs- 
/ parameter und erzeugt hieraus ebenfalls stufenlos eine fur 
die Geschwindigkeit oder Beschleunigung des Lastaufnah- 
memittels maBgebliche EinflussgroBe. Mogliche Einfluss- 
groBen sind beispielsweise die mit der Bewegungsvorrich- 60 
tung erzeugbare Maximalgeschwindigkeit oder Maximalbe- 
schleunigung des Lastaufnahmemittels. Fur die vorliegende 
Anwendung als stufenlos anzusehen ist beispielsweise auch 
die Parametererfassung mittels eines Inkrementalgebers. 
Der Begriff "Beschleunigung" umfasst im vorliegenden Zu- 65 
sammenhang auch eine wahrend des Abbremscns des Last- 
aufnahmemittels auftretende Bremsbeschleunigung. 
[0006] Ein vorzugs weise verwendeter Betriebsparameter 



ist von der aktuellen Hubhohe des Hubgeriists gebildet. Die 
Hubhohe, also die Ausfahrlange des Hubgeriists ist maBgeb- 
lich fur die Steifigkeit und Schwingungsneigung des Hubge- 
riists und ist daher fur die vorliegende Problemstellung be- . 
sonders maBgeblich. 

[0007] Hierbei wird die aktuelle Hubhohe zumindest an- 
nahernd stufenlos erfasst und wird die Beschleunigung und/ 
oder die Geschwindigkeit der mittels der Bewegungsvor- 
richtung erzeugbaren Bewegung fortlaufend an die aktuelle 
Hubhohe angepasst wird. Das Erfassen der Hubhohe kann 
beispielsweise mittels eines Inkrementalgebers oder eines 
Potentiometers erfolgen, die iiber ein Reibrad oder einen 
Seilzug in Abhangigkeit von der Hubhohe angetrieben wer- 
den. 

[0008] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist 
hierbei die maximale Beschleunigung mindestens einer mit- 
tels der Bewegungsvorrichtung erzeugbaren Bewegung des 
Lastaufnahmemittels in Abhangigkeit von der Hubhohe der- 
ail beeinflussbar ist, dass bei geringer Hubhohe eine starkere 
Beschleunigung moglich ist, als bei groBer Hubhohe. Da die 
wirkenden Massenkrafte direkt von der Beschleunigung des 
Lastaufnahmemittels abhangen, ist es sinnvoll, bei steigen- 
der Hubhohe die maximale Beschleunigung zu reduzieren. 
Eine Reduzierung der Maximalgeschwindigkeit der mittels 
der Bewegungsvorrichtung erzeugbaren Bewegung ist hier- 
bei nicht vorgesehen. 

[0009] Ein weiterer Betriebsparameter kann von dem Ge- 
wichl einer mit dem Lastaufnahmemittel aufgenommenen 
Last gebildet sein. Das Lastgewicht kann beispielsweise in- 
direkt iiber den in einem hydraulischen Hubzylinder anste- 
henden Druck ermittelt werden. Von dem Lastgewicht han- 
gen die bei einer Beschleunigung des. Lastaufnahmemittels 
auf das Hubgeriist wirkenden Krafte direkt ab: 
[0010] Das Gewicht der Last wird zumindest annahernd 
stufenlos erfasst und die Beschleunigung und/oder die Ge- 
schwindigkeit der mittels der Bewegungsvorrichtung er- 
zeugbaren Bewegung wird fortlaufend an das aktuelle Ge- 
wicht der Last angepasst. 

[0011] Die maximale Beschleunigung mindestens einer 
mittels der Bewegungsvorrichtung erzeugbaren Bewegung 
des Lastaufnahmemittels ist in Abhangigkeit von dem Ge- 
wicht der Last derart beeinflussbar, dass bei geringem Ge- 
wicht eine starkere Beschleunigung moglich ist, als bei ho- 
hem Gewicht. 

[0012] Besonders wirkungsvoll ist der Einsatz der Erfin- 
dung, wenn die Bewegungsvorrichtung eine Schubvorrich- 
tung aufweist, mit der das Lastaufnahmemittel in im We- 
sentlichen horizontaler Richtung, vorzugsweise in Seiten- 
richtung des Flurforderzeug s verschiebbar ist. Hierdurch 
kann insbesondere ein Schwingen des Hubgeriists in seitli- 
cher Richtung des Flurforderzeugs verringert werden. 
[0013] Mit ebenso vorteilhafter Wirkung ist die Erfindung 
einsetzbar, wenn die Bewegungsvorrichtung eine Schwenk- 
vorrichtung aufweist, mit der das Lastaufnahmemittel um 
eine im Wesentlichen vertikale Achse schwenkbar ist. 
[0014] Insbesondere Torsi onsschwingungen des Hubge- 
riists konnen hierbei vermindert werden. 
[0015] Ebenso ist die Erfindung einsetzbar, wenn die Be- 
wegungsvorrichtung eine Zusatzhubvorrichtung aufweist, 
mit der das Lastaufnahmemittel relativ zu dem Hubgeriist in 
vertikaler Richtung bewegbar ist. 

[0016] GemaB einer vorteilhaften Wei terbil dung der Er- 
findung ist bei einem verfahrbaren Flurforderzeug, die Be- 
schleunigung und/oder die Geschwindigkeit der Fahrbewe- 
gung des Flurforderzeugs in Abhangigkeit von mindestens 
einem Betriebsparameter des Flurforderzeugs beeinflussbar. 
Auch ein Beschleunigen oder Abbrcmsen der Fahrbewe- 
gung des gesamten Flurforderzeugs kann Schwingungen des 
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Hubgeriisis crzeugen. Aus d.esem Grand kann auch der 
Fahranmcb und gegebcnenfalls die Fahrbrcmse des Flurfor- 
derzeugs in Abhangigkeit von den oben beschnebenen Be- 
tricbsparametern Hubhohe und Lasigewichi bee.nfiusst wer- 

Sl7] Vortcilhafienveisc wird die maximale Geschwin- 
digkeii der Fahrbewegung in Abhangigkeit von der Hub- 
hohe derail beeinflussbar isl, dass bei genngcr Hubhohe 
eine grbBere Geschwindigkeii moglich isl, als bei grolier 

lOOlsf ^lcichzeiiig isl die maximale Beschleunigung der 
Fahrbeweeung in Abhangigkeit von der Hubhohe derart be- 
einflussbar", dass bei genngcr Hubhohe ^ne starkere Be- 
schleunigung moglich isl, als bei groBer Hubhohe. Hie - 
durch kbnncn Schwingungen des Hubgerusts, d,e durch die 
Fahrbcwegungen des Flurfbrderzeugs hervorgcrufen wer- 
den, verringen werden. Einc Vcrringcrang der Bremsbe- 
sch eunigung des Flurfbrderzeugs ,st aus sicherhe.tstechni- 
schen Uoerlegungen nur dann moglich, wenn s,ch dadur h 
der Bremsweg des Flurfbrderzeugs mcht verlangert. Aus 
dTescm Grand werden bei sieigender Hubhohe gleichze.ug 
d.e Max.malgeschwindigkeil und die Maximalbeschleun,- 
pum* verringen, so dass der Bremsweg des Flurfordcrzeugs 
S WesentHchen gleich bleibt. Der Begnff B-chleuni- 
gung" bezieht s.ch hierbei gle.chermaBcn auf Anfahrvor- 
eanseund auf Bremsvorgange. 

F<)019] Mil den gleichen Vortcilen isl die maximale Ge- 
schwindigkeii der Fahrbewegung in Abhangigkeit von dem 
Gewichi der Lasl derart beeinflussbar, dass be. genngem 
Gewicht eine grbBere Geschwindigkeii moglich isl, als bei 
hohem Gewicht. 

[00201 GlcichcrmaBen ist die maximale Beschleurugung 
der Fahrbewegung in Abhangigkeit von dem Gewichi der 
Last derart beeinflussbar, dass bei geringem Gewicht eine 
starkere Beschleunigung moglich ist, als bei hohem Ge- 
wicht Somil erfolgt auch in Abhangigkeit von dem Lasige- 
wichi eine Vcrringerung der auf das Hubgeriist wirkenden 
Trasheiiskrafte, wobei gleichzeitig der Bremsweg des Flur- 
fbrderzeugs nahczu unbeeinflusstbleibt. 
' 100211 Weitere Vorleile und Einzelheiten der Erfindung 
werden anhand des in den schemalischen F.guren darge- 
siellten Ausfuhrungsbeispiels naher erlauten. Dabe, zeigt 
100221 Fig. 1 ein erfindungsgemaBes Flurforderzeug, 
[0023] Fig. 2 die Geschwindigkeii der Bewegungsvor- 
richtung uber dem Weg, 

[0024] Fig. 3 die Fahrgeschwindigkeit des Flurforder- 
zeues iiber dem Fahrweg. 

[0025] Fig. 1 zeigt als erfindungsgemaBes Flurforderzeug 
einen Hochregalsiapler. Das Flurforderzeug sieht mil Ra- 
don 1 auf einer Fahrbahn auf und ist fre, verfahrbar Mittels 
eines Hubgeriisis 2 kann ein Fahrerstand 3 angehoben wer- 
den, an welchem eine Bewegungsvorrichtung 4 nut emem 
Lasiaufnahmemitiel 5 befestigt isl. Die mittels des Hubge- 
riisis erzeugbare Hubbewegung ist mil emem Pfeil 6 ver- 

deuilichl. . c;,«„ 

f0026] Die Bewegungsvorrichtung 4 umfassi eine Seiten- 
schubvorrichtung 8 zum Verschieben des Lasiaufnahmenut- 
lels 5 in Querrichtung 7 des Flurfbrderzeugs. An die Seiten- 
schubvorrichlung 8 gekoppeli ist eine Schwenkvomchtung 
9, mil der das Lastaufnahmemittel 5 urn eine vertikale 
Achse 10 geschwenkt werden kann. An die Schwenkvor- 
richiung 9 ist wiederum eine Zusatzhubvomchtung 11 ge- 
koppeli, mil der das Lasiaufnahmemitiel 5 relativ zu dem 
Fahrerstand 3 und relativ zu dem Hubgeriist 2 in venikaler 
Richlung 12 bewegt werden kann. 

[0027] Fig. 2 zeigt die Geschwindigkeii v L der nut der 
Seiienschubvorrichtung 8 erzeugten Bewegung uber dem 
seitlichen Verschiebungsweg s L . Die durchgezogene Kurve 



15 beschreibi den Geschwindigkeitsverlauf bei annahernd 
vollstiindig einacfahrenem Hubgeriist 2 und geringem Lasi- 
gewichi. Ausgehend von der ersten Endsiellung 16 wird 
hierbei das Lasiaufnahmemitiel 5 vergleichswe.se schnell 
beschleumgi und kurz vor dem Erreichen der zweiten End- 
siellung abgebremst, so dass die Seiienschubvomchtung in 
der Endsiellung 17 zum Slillsiand kommi. 
[0028] Bei wcil ausgefahrenem Hubgerust 2 und groBer 
angehobener Lasl verlauft die Geschwindigkeii enilang der 
eestrichelien Kurve 18. lm Vergleich zu der Kurve 15 er- 
folm das Beschleunigen im Bereich der Endsiellung 16 und 
das"Abbremsen im Bereich der Endsiellung 17 wesen l.ch 
sanfier. Hierdurch werden die auf das Hubgeriist 2 wirken- 
den Tragheitskrafic reduziert, obwohl bei beiden Kurven 15, 
18 die gleiche Maximalgeschwindigkeil zur Verfugung 

r0029] Die Maximalbeschleunigung des Lastaufnahme- 
mittels 5 mitiels der Seiienschubvorrichtung 8 wird kontinu- 
.erhch und stufenlos an die aktuelle Hubhohe und das aktu- 
elle Lasigewichi angepassl. Vor Erreichen einer Endsiellung 
16 17 wird die durch die Seiienschubvomchtung 8 erzeugic 
Bewegung durch eine elekironische Steuerung automaiisch 
abgebremst. Eine elekironische Sieuerung leitel den Brems- 
voUng dabei im Hinblick auf d.e zur Verfugung stehende 
Bremsbeschleunigung auiomatisch zum richugen Ze.tpunkt 
ein Zu diesem Zweck wird d.e Position der Seiienschubvor- 
richtung 8 kontinuierlich erfasst eine entsprechende Mess- 
erbBe der elektronischen Steuerung zugefuhn Wenn die 
Seiienschubvorrichtung 8 durch eine Vorgabe der Bed.en- 
person vor dem Erreichen der Endsiellung angehalien wer- 
den soil, erfolgt das Abbremsen ebenfalls nut der den aktu- 
ellen Betriebsparametern entsprechenden Maximalbe- 

r0030 U ] m Def Geschwindigkeii der mil der Schwenkvorrich- 
ung 4 erzeugbaren Schwenkbewegung verlauft ebenfalls 
entsprechend der Fig. 2. Die Steuerung der Geschwind.gke.t 
der Schwenkbewegung erfolgt im vorliegendcn Ausfuh- 
runosbeispiel in jeder Hinsicht analog zu der oben erlauler- 
ten Sieuerung der Seilenschubbewegung. 
[0031] Fur die Sieuerung der mil der Zusaizhubvornch- 
ung erzeugbaren Bewegung ist im vorl.egenden Ausfun- 
ron gsbeispiel keine Abhang.gkeit von Betnebsparametern 
Flurfbrderzeugs vorgesehen. Grundsatzlich is .jedoch 
auch hierfur e.ne Steuerung analog zu der oben erlauterten 
Sieuerung der Seilenschubbewegung moglich. 
[<57 In Fig. 3 ist der Verlauf der Fahrgeschwindigkeit 
Tuber der Fahrstrecke s F dargesiellt. Die durchgezogene 
Kurve 19 stellt den Geschwind.gkeitsverlauf be. gennger 
Hubhohe und kleinem Lasigewichi dar. Die gesmchelie 
Kurve 20 beschreibi den Verlauf der Geschwindigkeii be 
Ser Hubhohe und schwerer Last. Zu erkennen m J da s 
hier sowohl die Maximalbeschleunigung, als auch die Max.- 
mSgeschwindtgkeh gegenuber der Kurve 19 reduzren 
Diemaximalen Beschleunigungsbetrage sind auch h »fa 
Anfahrvorgange und Bremsvorgange ' ^^^JgJ™ 
der stufenlosen Erfassung der Betnebsparameter Hubhohe 
und Laltgewicht ist auch bezuglich der Fahrbewegung eine 
stufenlose Anpassung der Maximalbeschleunigung und Ma- 
ximalgeschwindigkeil moglich. 
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Paientanspriiche 

1 Flurforderzeug mil einem Hubgerust (2), einem 
Lasiaufnahmemitiel (5) und einer Bewegungsvomch- 
wng fur das Lasiaufnahmemitiel (5), wobe, die Bewe- 
gun 8 g Lrnchtung gemeinsam mil dem L^ufnahme- 
niittel (5) mitiels des Hubgerusts (2) anhebbar ist und 
Tas LaSufnahmenutlel (5) mittels der Bewegungsvor- 
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richtung relativ zu dem Hubgeriist (2) bewegbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Beschleunigung 
und/oder die Geschwindigkeit (V L ) mindestens einer 
mittels der Bewegungsvonichtung erzeugbaren Bewe- 
gung des Lastaufnahmemittels (5) in Abhangigkeit von 5 
mindestens einem Betriebsparameter des Flurf order- 
zeugs beeinflussbar ist, wobei der Betriebsparameter 
zumindest annahernd stufenlos erfasst wird. 

2. Flurforderzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 

. zeichnet, dass ein Betriebsparameter von der aktuellen 10 
Hubhohe des Hubgeriists (2) gebildet ist. 

3. Flurforderzeug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die aktuelle Hubhohe zumindest anna- 
hernd stufenlos erfasst wird und die Beschleunigung 
und/oder die Geschwindigkeit (v L ) der mittels der Be- 15 
wegungsvorrichtung erzeugbaren Bewegung fortlau- 
fend an die aktuelle Hubhohe angepasst wird. 

4. Flurforderzeug nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die maximale Beschleunigung 
mindestens einer mittels der Bewegungsvorrichtung 20 
erzeugbaren Bewegung des Lastaufnahmemittels (5) in 
Abhangigkeit von der Hubhohe derart beeinflussbar ist, 
dass bei geringer Hubhohe eine starkere Beschleuni- 
gung moglich ist, als bei groBer Hubhohe. 

5. Flurforderzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, 25 
dadurch gekennzeichnet, dass ein Betriebsparameter 
von dem Gewicht einer mit dem Lastaufnahmemittel 
(5) aufgenommenen Last gebildet ist. 

6. Flurforderzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Gewicht der Last zumindest anna- 30 
hernd stufenlos erfasst wird und die Beschleunigung . 
und/oder die Geschwindigkeit der mittels der Bewe- 
gungsvorrichtung erzeugbaren Bewegung fortlaufend 

an das aktuelle Gewicht der Last angepasst wird. 

7. Flurforderzeug nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 35 
gekennzeichnet, dass die maximale Beschleunigung 
mindestens einer mittels der Bewegungsvorrichtung 
erzeugbaren Bewegung des Lastaufnahmemittels (5) in 
Abhangigkeit von dem Gewicht der Last derart beein- 
flussbar ist, dass bei geringem Gewicht eine starkere 40 
Beschleunigung moglich ist, als bei hohem Gewicht. 

8. Flurforderzeug nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Bewegungsvorrich- 
tung eine Schubvorrichtung aufweist, mit der das Last- 
aufnahmemittel (5) in im Wesentlichen horizontal er 45 
Richtung, vorzugsweise in Seitenrichtung des Flurfor- 
derzeugs verschiebbar ist. 

9. Flurforderzeug nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Bewegungsvorrich- 
tung eine Schwenkvorrichtung aufweist, mit der das 50 
Lastaufnahmemittel (5) um eine im Wesentlichen verti- 
kale Achse schwenkbar ist. 

10. Flurforderzeug nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Bewegungsvorrich- 
tung eine Zusatzhubvorrichtung aufweist, mit der das 55 
Lastaufnahmemittel (5) relativ zu dem Hubgeriist (2) in 
vertikaler Richtung bewegbar ist. 

11. Flurforderzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
10, dadurch gekennzeichnet, dass das gesamte Flurfor- 
derzeug verfahrbar ist, wobei die Beschleunigung und/ 60 
oder die Geschwindigkeit (v?) der Fahrbewegung des 
Flurforderzeugs in Abhangigkeit von mindestens ei- 
nem Betriebsparameter des Flurforderzeugs beeinfluss- 
bar ist. 

12. Flurforderzeug nach Anspruch 11, dadurch ge- 65 
kennzeichnet, dass die maximale Geschwindigkeit der 
Fahrbewegung in Abhangigkeit von der Hubhohe der- 
art beeinflussbar ist, dass bei geringer Hubhohe eine 
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groBere Geschwindigkeit moglich ist, als bei groBer 
Hubhohe. 

13. Flurforderzeug nach Anspruch 11 oder 12, da- 
durch gekennzeichnet, dass die maximale Beschleuni- 
gung der Fahrbewegung in Abhangigkeit von der Hub- 
hohe derart beeinflussbar ist, dass bei geringer Hub- 
hbhe eine starkere Beschleunigung moglich ist, als bei 
groBer Hubhohe. » - 

14. Flurforderzeug nach einem der Anspruche 11 bis 

13, dadurch gekennzeichnet, dass die maximale Ge- 
schwindigkeit der Fahrbewegung in Abhangigkeit von 
dem Gewicht der Last derart beeinflussbar ist, dass bei 
geringem Gewicht eine groBere Geschwindigkeit mog- 
lich ist, als bei hohem Gewicht. 

15. Flurforderzeug nach einem der Anspruche 11 bis 

14, dadurch gekennzeichnet, dass die maximale Be- 
schleunigung der Fahrbewegung in Abhangigkeit von 
dem Gewicht der Last derart beeinflussbar ist, dass bei 
geringem Gewicht eine starkere Beschleunigung mog- 
lich ist, als bei hohem Gewicht. 
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